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Blick in die Karte
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Derzeitige Situation

Bestand Blick Richtung Westen in Hohe MyllusstraBe
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Derzeitige Situation
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Derzeitige Situation
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Bestandsanalyse - Kfz

Stadtrandzahiung 1988 - 2018
Entwicklung des KFZ-Verkehrs

Zahlpunkt.. 18 Bockenheimer Landstr.

Richtung 9?11'7;; 1988 | 1990 | 1992 | 1994 | 1996 | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008 | 2010 | 2012 | 2014 | 2016 | 2018
lrichtung 1:  |[K=8n]] 7.022 | 7.130 [ 6.005 | 6.230 | 7.167 | 6.325 | 6.313 | 6.361 | 6.595 | 6.448 | 5826 | 5781 | 5740 | 5744 [ 6.257 | 5780
stadieinwarts | (9,71 | 100 | 102 86 89 102 90 90 91 94 92 83 82 82 82 89 82
lRichiung 2. |LK=8nl| 4.996 | 5.231 [ 4.819 | 4799 | 5.412 | 4.847 | 4.560 | 4.805 | 4.758 | 5.163 | 4.857 | 5.174 | 5.034 | 5.048 [ 5.234 | 4.566
stadtauswarts | ro.1 | 100 | 105 96 96 108 97 91 96 95 103 97 104 | 101 101 105 91
Richtung 1+2: |[KiZ8h]| 12.018| 12.361 | 10.824| 11.020| 12.679( 11.173( 10.873| 11.166 | 11.353| 11.611  10.683| 10.955( 10.774 [ 10.792| 11.491 | 10.346

uerschnit [%] | 100 103 90 92 105 a3 90 93 94 97 89 91 90 90 96 86
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Bestandsanalyse - Fahrrad

Stadtrandzahlung 1988 - 2016
Entwicklung des Fahrrad-Verkehrs

Zahlpunkt-Nr.. 18 Bockenheimer Landstr.
Mal3-
ainhait
Richtung 1: || 807 | 1.203| 928 | 1.196| 1,539 | 1.055|1.200| 582 | 990 (1483|1709 | 677 | 1.3611732|1.487 1790
stadisinwdrs | || 400 | 213 | 153 | 197 | 254 | 174 | 199 | 96 | 163 | 244 | 282 | 112 | 224 | 285 | 245 | 205

Richtung2: || 658 | 1.041| 887 | 1.175|1.381 | 1.086| 989 | 547 | 943 | 1.378|1627 | 681 | 1222|1583 1850 1.502
Jeiladtauswarts | 100 | 158 | 135 | 179 | 210 | 185 | 150 | 83 | 143 | 209 | 247 | 103 | 186 | 241 | 283 | 228

Richtung 1:2:| . 1265|2334 | 1.815| 2.371| 2920 | 2.141| 2.198 | 1.129| 1.933 | 2.861 | 3336 | 1.358| 2583 | 3.315| 3.346 | 3.202
Cuersshnitt ho || 100 | 185 | 143 | 187 | 231 | 169 | 174 | 89 | 153 | 226 | 284 | 107 | 204 | 262 | 265 | 260
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Bestandsanalyse — OPNV-Linien
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Bestandsanalyse — Fazit

« Radwege sind viel zu schmal

« Gegenseitiges Uberholen ist auf den Radwegen nicht
moglich

« Radwege sind auch aufgrund der gestiegenen
Verkehrsmenge nicht bedarfsgerecht dimensioniert

« Verbreiterung der Radwege ist nur zu Lasten der
Fahrbahn moglich, da die angrenzende, bestehende
Baumallee unter Naturschutz steht und ein linienhafter
Eingriff rechtlich nicht moglich ist

ﬂs SfruBFeanu ’ T VERKEHRSDEZERNAT .
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GremienbeschllUsse

« Anregungen des OBR 2
OM 4530/ 2015, u. a. Erarbeitung eines Konzepts zur
bedarfsgerechten Aufteilung des Stra3enquerschnitts
und Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

OM 1075/ 2017, Aufforderung zur Neuplanung der
Bockenheimer Landstral3e zugunsten des Radver-
kehrs

» Beschluss der StVV § 4424 vom 29.08.2019,
- Magistratsvortrag M 47 vom 08.04.2019
,Burgerbegehren Radentscheid Frankfurt am Main®
- Antrag NR 895 vom 18.06.2019
,Fahrradstadt Frankfurt am Main“
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Zielsetzung

Sichere Radwege flr alle
=>» auch fur Kinder und Senioren und Seniorinnen

Radverkehrsanlagen sollen dabei im Idealfall:

- Eine Breite von in der Regel mindestens 2,3 m, in Aus-
nahmefallen mindestens 2 m, aufweisen, um so auch
bequemes und sicheres Uberholen zu ermdglichen.

- Ohne Senken, mit leicht befahrbarem Belag und ohne
Unterbrechungen befahrbar sein.

- Durch bauliche MalBnahmen getrennt von anderen
Verkehrsarten effektiv von Kraftfahrzeugen freigehalten
sein.
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Regelquerschnitt (Vorplanung)

Bestand

Bamyas

198quID

Bampey

Usjjeisiye

uajialjsiie

TEEN =R

fiampey

j@aqupIo

Bamyes

“BfjEWua)ag
uaUapURLIOA Jap
Buruapuy suyg

—— &

—— 520

%l a@ﬁﬁ 08z

w
L
=1

cCC—1
v
o
rs)

—r 520

BYELIUE) B
UBUBPUEYION 8D
Buruspuy suyo

Planun

Bamyas

BaqunIs

PuUEISqESIBLIBLOIG
Gampey

ua|lASuUBLSIBLEYDIS

uslansie4

ualagsiyed

UBJBISUIRISBYAIS

fampey

puEsqes|pYaLaIS

i8agug)

famuysg

Seite 12

FRANKFURT AM MAIN

-
<
z
o
i}
N
i
[a)
7]
o
I
i}
4
oz
w
>

StapT

& ErschlieBung




Vorplanung

Abschnitt Senckenberganlage/ Zeppelinallee - Myliusstral3e
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Vorplanung

Abschnitt Myliusstral3e - Kettenhofweg
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Kanftiger Stral3enquerschnitt (Visualisierung)
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Kanftiger Stral3enquerschnitt (Visualisierung)
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Kunftiger Stral3enquerschnitt (Visualisierung
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Projektablauf

Die weiteren (Planungs-)Schritte sind:

- Beschlussfassung der Vorplanungsvorlage durch
die Stadtverordnetenversammiung (StVV)

- Ausschreibung der weiterflhrenden Planung

- Erstellung der Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung

- Beschlussfassung der Bau- und Finanzierungs-
vorlage (BuF) durch die StVV

’ T VERKEHRSDEZERNAT .
Stapt ) FRANKFURT AM MAIN Seite 18



Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Vorlaufiges Ergebnis der Verkehrssimulation

Ist, dass der geplante Fahrbahnquerschnitt ca. 65
- 70 % der heutigen Verkehrsmenge in einer
zufriedenstellenden bis ausreichenden Verkehrs-
qualitat abwickeln kann.

’ T VERKEHRSDEZERNAT .
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Liefer-/ Andienungsverkehre

Die Liefer-/ Andienungsverkehre konnen

- wie im Bestand entlang der Liegenschaften an der
Bockenheimer Landstral3e tber die dortigen Zu- und
Ausfahrten auf Privatgrund abgewickelt werden

- dartber hinaus in den abzweigenden bzw. einmindenden
Nebenstral3en Lieferzonen, gleichwohl zu Lasten der
Stellplatzkapazitaten fur anderweitigen ruhenden Verkehr,
angeordnet werden

Zur Andienung des REWE-Marktes kann in der Myliusstrafe
eine Lieferzone fur Lkw (7,5 t) eingerichtet werden.
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Auf einen Blick

Projektdaten

« Geplante Ausbauart: Umgestaltung
(teils oberflachlicher, teils grundhafter Ausbau)

« Ausbaulange: ca. 1.200 m

+ Gesamtkosten (Planung und Bau):
geschatzt 10,87 Millionen Euro
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lhre Fragen?
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